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STUDIO VIABILISTICO

L'elaborato contiene lo Studio di Impatto viabilistico relativo alla proposta di intervento in
attuazione degli interventi edilizii ed infrastrutturali previsti all'interno  dell’ Ambito  di
Trasformazione Produttivo ATPO1.

| contenuti del testo, I'impostazione metodologica e grafica sono coperti dai diritti di
proprietd intellettuale dell’autore a norma dilegge.

Obiettivo dello studio & stata la verifica preliminare di compadtibilita dell'intervento nello
scenario di progetto rispetto al sistema viabilistico e di mobilita prefigurato. Le analisi sono
state condotte in coerenza con le “Linee Guida per la valutazione di impatto degli
insediamenti di logistica sulla mobilitad” allegate al PTCP della Provincia di Pavia.

Incarico conferito a:
Ing. Giovanni Vescia

Sede: Via Senato 45, 20121 Milano
gianni.vescia@fastwebnet.it
cell. 329 3318707
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STUDIO VIABILISTICO PREMESSA

1 PREMESSA

Il presente studio ha lo scopo di valutare I'impatto viabilistico e le ricadute sulla
circolazione indotte dagli automezzi generati ed attratti dalla realizzazione degli interventi
edilizi ed infrastrutturali previsti all'interno dell’ Ambito di Trasformazione Produttivo ATPOT,
all’interno della zona industriale del comune di Copiano (PV).

Il nuovo intervento si inserisce in un contesto strategico ai fini dei trasporti delle merci in
quanto servito da importanti infrastrutture stradali di interesse locale e sovralocale:
l'ingresso e I'uscita dal futuro comparto in previsione avviene direttamente dalla SP9 (via
Vistarino in ambito urbano) da cui € possibile immettersi verso la SP235 connessa all’Al
verso est e all'A21 verso sud attraverso la SP412.

Figura 1 - Inquadramento temitoriale - localizzazione area di intervento

La proposta progettuale prevede la realizzazione di un nuovo edificio con destinazione di
magazzino ad uso logistico-spedizioniere con uffici pertinenziali.

Per le esigenze funzionali ed operative connesse con la tipologia dellattivitd che sara
insediata nel magazzino, lo stesso sard dotato di infrastrutture di servizio adeguatamente
strutturate. In particolare, piazzali di manovra, parcheggi e viabilitd per mezzi pesanti.

Tali infrastrutture, che avranno il fondo carrabile per automezzi pesanti, costituiranno una
superficie impermeabile e saranno dimensionate ed organizzate per rendere agevoli le
manovre e la sosta di un consistente numero di automezzi di grandi dimensioni verso le
baie di carico/scarico.

L'ampiezza delle aree a pertinenza del capannone e della viabilitd interna consentiranno,
in caso di emergenza, anche I'agevole circolazione dei mezzi antincendio dei VV.F. e la
possibilita di raggiungere qualiasi punto perimetrale del fabbricato allinterno dellarea.
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STUDIO VIABILISTICO PREMESSA

Dal punto di vista metodologico il presente studio ha perseguito la finalitd di analizzare e
verificare il funzionomenio dello schema di viabilitad attuale, mediante I'ausilio apposite
metodologie e modelli di simulazione, ed assumendo a base di valutazione i seguenti
scenari temporati:

» scenario altuale, con [l'obiettivo di fornire un'andlisi dettagliata volta o
caratferizzare I'attuale grado di accessibilita allarea di studio in riferimento
alf’ assetto viario e al regime di circolazione nell'intorno del comparto interessato
dagli interventi previsti;

s scenario di riferimento, collocabile in un orizonte temporale di breve periodo,
considerati i tempi di attivazione del nuovo insediamento, assume l'incremento
della domanda di fraffico riconducibile all'attivazione di altri interventi urbanistici
che, potenziaimenie, fanno riferimento al sistema viabilistico di accessibilitd al
comparto esaminato;

« scenario di intervento finalizzato invece alla stima dei flussi di traffico aggiuntivi
generati e atiratti dal nuovo insediomento previsto e alla verifica del
funzionamento della rete siradale, in relazione allo scenario di domanda e di
offerta che si verrd a creare con I'entrata in esercizio dell'intervento proposto.

Inquadrate, nei termini di cui sopra, la situazione urbanistica e le capacita edificatorie e
funzionali dedotte nell'odierna proposta progetiudle, si dd atto che il presente studio avrd
lo scopo di inquadrare lo stato di fatto viabilistico e di valutare la situazione futura che si
verificherd ol momento dell’attivazione delle capacitd edificatorie e funzionali previste
dalla proposta di intervento cui il presente elaborato accede, stimando - nello scenario di

maggior carico - i flussi in ingresso ed in uscita che potrebbero essere generati dal nuovo
atfrattore.

Le analisi degli impatti sulla rete stradale dell’ area di studio verranno effettuate atiraverso
I'uso di metodologie di calcolo idonee a valutare gli effetti del traffico sulla rete viaria,
con particolare riferimento alle intersezioni, descrivendone I'effettivo funzionamento, sulla

base di una serie di parametri che concorrono a stimare il perditempo {in secondi) ed |l
livello di servizio complessivo.

Nei paragrafi seguenti verrd illusirata la metodologia di analisi ed i risultati del modelio di
simulazione.
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STUDIO VIABILISTICO QUADRO CONOSCITIVO E DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

2 QUADRQ CONOSCITIVO E DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

L'analisi dello stato di fatto ha lo scopo di caratterizzare I'attuale domanda ed offerta di
trasporto all'interno dell'area di studio. Per quanto concerne l'offerta di trasporto,
I'obiettivo & quello di rilevare le attuali caratteristiche delie infrastrutture di frasporto che
attraversano I'area di studio e, in particolare, di descriverne il funzionamento in merito:

» alia organizzazione e geometria della sede stradale;

« all'attuale regolamentazione della circolazione (sensi unici, semafori, etc...);

e dlla presenza dilinee e collegamenti con la rete del frasporto pubblico.

La domanda di mobilitd, allo stato attuale, sulle principdli intersezioni contermini I'area di
intervento, & stata ricostruita, mediante un apposito rilievo di traffico effettuato nel mese
di novembre 2022, con riferimento alla fascia bioraria compresa tra le 07.00 e le 09.00 di
un giorno infrasettimanale, dove mediamente si rilevano i valori di picco dedli
spostamenti sistematici casa ~ lavoro.

Le analisi di traffico hanno riguardato i principali assi e nodi che saranno interessati
dall'indotto veicolare generato/attratto dall'intervento in previsione.
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STUDIO VIABILISTICO STUDIO VIABILISTICO

2.1 ANALISI DELL'OFFERTA ATTUALE DI TRASPORTO

L'analisi dell’offerta di trasporto privato si propone di valutare il grado di accessibilita
veicolare all'area in esame, rilevando sia la quantita che la qualitd dei collegamenti
stradali esistenti.

L'offerta viaria nell'intorno dell'area di trasformazione offre un buon livello di accessibilita in
relazione all'assetto viabilistico principale: I'ingresso e I'uscita dal futuro comparto in
previsione avviene direttamente dalla SP? (via Vistarino in ambito urbano) da cui & possibile
immettersi verso la SP235 connessa all’ A1 verso est e all’ A21 verso sud attraverso la SP412.

Le immagini seguenti mostrano la regolamentazione delle intersezioni sulla rete stradale del
comparto oggetto di analisi e lo schema di circolazione attualmente in essere.

Figura 3 - Regolamentazione della intersezioni
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STUDIO VIABILISTICO STUDIO VIABILISTICO

2.1.1 ANALISI DEGLI ASSI VIARI

Nel dettaglio, vengono esaminati e descritte le principali caratteristiche dei seguenti assi
viari al fine dell'aggiornamento delle banche dati che caratterizzano il modello di offerta
dell’area di studio:

S1-S8P9 - via Vistarino;

S2 - SP235 est;

S3 - via Dante;

S4 — SP235 ovest.

Figura 4 - Assi viari in esame

2.1.1.1 $1-SP9/ via Vistarino

La SP9 (via Vistarino) nel tratto in cui si dirama verso nord rispetto all'abitato di Copiano
presenta una sezione ad unica camreggiata con una corsia per senso di marcia; non sono
presenti percorsi pedondli protetti, cosi come non & ammessa la sosta a bordo strada.
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N

Figura 5 - Sezione S1 - $545 bis -sud

2.1.1.2 $2-=SP235 est

La SP235 & una infrastruttura viaria il cui tracciato ha origine a Pavia dalla periferia est della
citta ed & la pi¥ importante via di collegamento verso Lodi, il cremasco e il bresciano; su un
tfracciato tipicamente di pianura la strada tocca i comuni di Copiano, Gerenzago, nei
pressi del quale interseca la SP ex $§ 412 della Val Tidone, e Sant'Angelo Lodigiano; dopo
aver intersecato I'Al (nei pressi di Pieve Fissiraga in localita Viscolube) ed aver toccato il
comune di Cornegliano Laudense e la sua frazione Muzza Sant'Angelo, entra in Lodi.
Ripreso il percorso dopo la cittd, Ia strada attraversa i comuni di Corte Palasio, e
Crespiatica (frazioni Tormo e Benzona), entrando nel Cremasco, dove tocca Chieve e
Bagnolo (assieme alla frazione Gattolino), quindi entra in Crema, dove interseca la SP ex SS
415 Paullese e la SP ex S 591 Cremasca; poi Offanengo, Romanengo, Ticengo, Soncino,
dove inferseca la ex strada statale 498 Soncinese, ed entra nel bresciano: tale fratta fu
interessata, fra il 1880 e it 1931, dal binario della franvia Lodi-Crema-Soncino.

Da Soncino la strada inizia a risalire verso nord attraversando Orzinuovi, che dd& il nome alla
strada, Orzivecchi, Pompiano, Corzano, Trenzano, Maclodio, Lograto, Casaglia, Torbole e
Roncadelle, terminando infine, dopo aver intersecato I'A4, dallinnesto sulla SP ex SS 11
Padana Superiore, dlle porte di Brescia.

Nel fratto oggetto di andlisi la SP235 in direzione ovest & caratterizzata da una sezione ad
unica carreggiata con una corsia per senso di marcia. Su questa sezione stradale &
impedita la sosta lungo strada e non sono presenti percorsi pedonali.
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i et

Foto 1-52- SP235 ovest
2.1.1.3 S3-via Danie

La via Dante collega la SP235 all'abitato di Copiano mediante una intersezione
semaforizzata; nel fratto analizzato presenta una sezione ad unica carreggiata con una
corsia per senso di marcia; su questa sezione stradale & impedita la sosta lungo strada
mentre & presente un percorso pedonale protetto sul lato est della carreggiata.

Foto 2 - $3 - via Dante dir sud

2114 S4-SP235 est

La SP235 in direzione est mantiene le stesse caratteristiche della sezione 2: strada ad unica
carreggiata con una corsia per senso di marcia. Su questa sezione stradale & impedita la
sosta lungo strada e non sono presenti percorsi pedonali.
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Foto 3 - $4 - SP235 est
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STUDIO VIABILISTICO STUDIO VIABILISTICO

2.1.2 ANALISI DELLE INTERSEZIONI

Per completare I'analisi del sistema di offerta viene di seguito proposto I'andlisi delle
principali intersezione di area vasta estesq all’itinerario della SP235 si cui si concentrano Ia
quasi totalita dei flussi generati ed attratti dall'intervento in previsione, in modo da ottenere
un quadro ricognitivo esaustivo in ordine ol assetio viabilistico attuate.

Nel dettaglio, vengono esaminate e descritte le seguenti intersezioni:

Intersezione 1: via Vistarino/SP235:

infersezione 2: SP235/ via delle Pieve:

intersezione 3 — SP235/via Marconi {vittanterio);

Intersezione 4 — SP235/SP412 dir sud:

Intersezione 5 - SP235/SP412 dir nord:

Intersezione 6 — SP235/via Piave (Sant’ Angelo Lodigiano).

Figura é - Intersezione analizzata area di intervento
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Figura 7 - Intersezione analizzata area vasia
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2.1.2.1 Intersezione 1: via Vistarino/SP235

L'intersezione in esame & gestita mediante impianto semaforico: tutti i rami dell’intersezione
presentano un attestamento su unica corsia. E presente un attraversamento pedonale sulla
SP 235 protetto da un'apposita fase del ciclo semaforico attuato a chiomata dal pedone.

Figura 8 - Infersezione 1 - Foto aerea

Figura 9 - Intersezione 1: vista da sud




STUDIO VIABILISTICO STUDIO VIABILISTICO

2.1.2.2 Intersezione 2: SP235/ via delle Pieve

L'intersezione in esaome & gestita da un'intersezione o rotatoria {con digmetro pari a circa
50 metri) a 4 braccia con precedenza ai veicoli che percorono I'anello. Tutti gli approcci si
configurano a singola corsia in ingresso,

Le strade che vi confiviscono sono tutte a doppio senso di marcia; in prossimitd
dell’intersezione sono possibili tutte te ‘manovre disvolta.

Figura 11 - Intersezione 2: vista da est
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2.1.2.3 Intersezione 3: SP235/ via Marconi

Lintersezione in esame & gestita da un'intersezione a rotatoria
45 metri) a 4 braccia con precedenza ai veic
configurano a singola corsia in ingresso,

Le strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di
dell'intersezione sono possibili futte le manovre di svolta.

(con diametro pari a circa
oli che percorrono I'anello. Tutti gli approcci si

marcia; in  prossimita

~

Figura 13 - Infersezione 3: vista da est
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2.1.24 Intersezione 4: SP235/ SP412 sud

L'intersezione in esame & gestita da un'intersezione o rotatoria {con diametro pari a circa
45 metri) a 4 braccia con precedenza ai veicoli che percorrono I'anello. Tutti gli approcci si
configurano a singola corsia in ingresso,

Le strade che vi confluiscono sono futte g doppio senso di marcia; in prossimita
dell'intersezione sono possibili tutte le manovre di svolta.

Figura 15 - Intersezione 4: vista da ovest
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2.1.2.5 Intersezione 5: SP235/ SP412 nord

L'intersezione in esame & gestita da un'intersezione o rotatoria {con diametro pari a circa
50 metri) a 3 braccia con precedenza ai veicoli che percormrono I'anello. Tuti gli approcci si
configurano a singola corsia in ingresso,

Le strade che vi confluiscono sono tutte a doppio senso di marcia: in prossimita
dell'intersezione sono possibili tutte le manovre disvolta.

Figura 16 — Infersezione 5 ~ Foto aerea

Figura 17 - Intersezione 5: vista da nord
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2.1.2.6 Intersezione 4: SP235/ viale Piave

L'intersezione in esame & gestita da uit'intersezione o rotatoria {con diametro pari a circa
50 metri) a 3 braccia con precedenza ai veicoli che percorrono I'anello. Tutti gli approcci si
configurano a singola corsia in ingresso,

Le strade che vi confluiscono sono futte g doppio senso di marcia; in prossimitd

T e

MOl e o S ool L. LGNS | SN § N
deil'interseziones SONG possitili tulte fe mar 1IOVIE Gi 3VOnd.

Misura distanza

Fai clic sulla mappa da aggiungere al tuo percorso

Distanza totale: 52,79 m (173,20 pd)

Figura 18 - Intersezione 4 - Foto aerea

= iy
L

Figura 19 - intersezione &: vista dd ovest

Pagina 21 di 216



STUDIO VIABILISTICO STUDIO VIABILISTICO

2.2 DATI DI INCIDENTALITA’

Per quanto riguarda Pincidentalites stradale non si hanno a disposizione dati specifici per
I'ambito esaminato. Per una valutazione complessiva & possibile fare riferimento ai dati
ISTAT ed ai report regionali, tra i quali quello di Polis-Lombardia “L'incidentalitdy sulle strade
della provincia di Pavia nel 2019,

“L'andlisi si riferisce agli incidenti stradali con lesioni a persone avvenuti nella provincia di
Pavia nel 2019. | dati sono di fonte Istat, frulfo di una rlevazione continuativa a cui
collaborano una molteplicitd di Enti: ACI, Ministero dell'interno, dei Trasporti, della Difesq,
UPI, ANCI, Polizia straddle, Utfici Regionali di Statistica e Centi di Monitoraggio Regionali,
Tutte le elaborazioni del report sono state redlizzate da Polis-Lombardia.

Evoluzione dell'incidentalitds. Gii incidenti rilevati nella provincia di Pavia sono stati 1.714 nel
2019, in crescita hon solo fispetto ol 2018 +80) ma anche ai 7 precedenti anni.
Anteriormente gl incidenti erano i numero maggiore: piv’ di1.800 prima del 2011; piU di~
2.000 prima del 2006, piv di 2.200 prima del 2002. Nel corso di un ventennio i morti causati

da incidente si sono pit che dimezzati sia in termini assoluti {da 97 nel 2001 a 35 nel 2019)

che relativi (da 4,3 a 2 decessi ogni 100 incidenti], pur essendo it dato 2019 il peggiore

dell'ultimo quadriennio.

Mortdlita e caratteristiche delle viltime. Le 35 vittime rilevate nella provincia di Pavia

costituiscono I'8% del totale regionale. E' nettamente aumentato il numero, 25 nel 201 9, di

conducenti o passeggeri di autovetture morti per causa di un incidente (+15 rispetto al

2018). Tra gl utenti vuinerabili delia strada, 4 vittime sono motociciisti {-4), 2 ciclisti 1) e 2
pedoni (-2). L’'etd dei casi é eferogenea, con una prevalenza di ulfra-65enni e giovani sotto

i 30 anni.

Localizzazione degli incidenti. Pi della metd degli incidenti {1.048 su 1.714) si & verificata

entro I'ambifo urbano, dove la mortaliter & inferiore alia media (0,6 morti ogni 1 00 Incidenti).
Gli incidenti in ambito extra-urbano (666), peropil su strade provinciali, presentano una

mortalita pit elevata (4,4 morti ogni 100 incidenti). La maggior parte degli incidenti sia in

ambito urbano che extra-urbano si & verificata in rettiineo, pur con una quota significativa

di casi anche in prossirmitd diiificroci.”

Natura e condizioni degli incidenti. 1.077 incidenti sono stati tra veicoli in marcio, con una

prevalenza di scontri frontali-laterali e tamponamenti. Sono 450 gli incidenti di veicoli isolati,

determinati soprattutto da uscite di strada, con una mortalityy elevata (4.2 morti ogni 100

incidenti]. 187 investimenii di pedoni hanho causato 2 morfi; 11 degdli incidenti si &

verificato con pioggia e il 7% con alire condizioni meteo disagevoli. Nel 17% dei complessivi

casi il fondo stradale era bagnato.

Distribuzione per ora e giomo. Gli incidenti rilevati si distribuiscono in modo sostanzialmente

uniforme-durante ia-settimana-iavorativa, menire si-osserva un fieve decremento nei: giorni-
del fine setftimana. Se Ia maggior parte di incidenti (1.505) e vittime {24) & stata nelle ore
diurne, la mortalitds risulta maggiore in quelle nottume: 209 incidenti fra le 22 e le é hanno
infatti causato 11 vittime, con un picco fra le 3 e 4 di nofte. o _
Distribuzione -per ‘mese. | ‘mesi in cui' s sono vetificali piv- incidenti sono giugno (180j,
novembre (162) e oftobre {156); quelli con il piU elevato numero di morti giugno (8), luglio
(6) e aprile (5). | dati aggregati per trimestre indicano come il quarto sia i periodo con piy
incidenti, mentre il secondo spicca per I'elevata mortaliter: 3,1 morii ogni 100 incidenti per
un‘iotaie di-4vitlime fro aprile & giugno.-

Confronto con le province lombarde. La provincia di Pavia conta una popolazione di circa
550mila abitanti sui 10 milioni totali residenti nella regione. Tra le 12 province lombarde, il
contesto pavese evidenzia il secondo peggior dato per numero di incidenti ogni 1.000

abitanti (3,1 Inolire, Pavia esprime-il terzo & quarto-fisuifato pil sfavorevole in rapporto ol

numero di morti (2] e feriti (149) ogni 100 incidenti.
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Il comune capoluogo. Nel comune di Pavia sono stati 422 gli incidenti nel 2019 (+12 rispetto
al 2018), con 594 feriti (-2) e 5 morti (+2). Il trend di lungo periodo resta favorevole: erano
614 dli incidenti nel 2001. Nell'ultimo anno la mortdlitd a livello comunale risulta
equiparabile al complessivo valore regionale: 1,2 morti ogni 100 incidenti. Nel comune di
Pavia gli incidenti si sono verificati con maggior frequenza di martedi e trale ore 16 e 19.
Confronto tra i comuni della provincia. Tra gli alti comuni della provincia, il maggior numero
di incidenti e stato rilevato a Vigevano (231) e Voghera (141). L'insieme dei 10 comuni con
piu popolazione, compreso il capoluogo, raccoglie 971 dei 1.714 incidenti totali della
provincia e 15 vittime, quasi esclusivamente causate da incidenti fuori dai centri abitati. Il
restante gruppo dei comuni di minore dimensione conta 743 incidenti e 20 vittime, anche in
questo caso quasi sempre su strade extra-urbane.”

1 10 comuni con pili popolazione: incidenti e morti in strade urbane e altrestrade Provincia di Pavia,
Pavia 73.334 422 5 329 1 93 4
Vigevano 63.623 | 231 | 201 0 30 b
Voghera 35.345 141 2] 112 0! 29 2
Mortara 15.609 39 3 23 0! 16 3
Stradella 11.650 | 29 0 13 0 16 0
Gamboid 9.920 25 3 8 0 17 3
Broni 9.636 44 0 15 0 29 0
Garlasco 9.633 15 1 9 4] 6 1
Casorate Primo 8.853 13 0 8 0 5 0
Cassolnovo 6.950 12 0 6 0 6 (]
Totale 10 comuni pil pop. 248593 971 15 724 1 247 14
Toraie aitri comuni 257.922 743 20 146 2 597 is
Totale provincia 546.515 1.714 35 870 3 844 32
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2.3 INDAGINI DI TRAFFICO AREA DI STUDIO

La conoscenza dei dati di fraffico veicolare & componente fondamentale per consentire di
analizzare dapprima la situazione di traffico esistente - allo stato attuale - al contorno del
comparfo in esame e, successivamente, di valutare il froffico indotto {incrementi) derivante
dalla redlizazione del progetto, al fine di verificare il corretto dimensionamento e l'efficacia
dei punti di accesso. '
La domanda di mobilita urbana pUO essere sinteficamente descritta - in rapporto ad un
determinato arco temporale di riferimento - in termini di “flussi veicolar” su significative
sezioni della rete stradale, che origina degli spostamenti, da caricarsi sulla rete viara
esistente.
La ricostruzione dei regimi di fraffico veicolare lungo la viabilitd di accesso al comparto &
stata svolta sulla base dei risultoli delle indagini di traffico effettuate appositamente per il
presente sfudio nel mese di'marzo 2023
La ricostruzione dello scenario di fraffico dello stafo di fatto sulla rete di interesse comunale
e sovracomunale € stata effettuata tramite 'esecuzione di una compagna di rilievo del
traffico classificata con I'obieftivo di determinare il traffico giomdliero medio (TGM) e il
traffico delle ore di'punta mattifia e sera lingo la vidbilites interessata dall'entiata in
esercizio dell'insediamento di logistica.
Le indagini del traffico sono state estese per una setfimana consecutiva sulle principali aste
stradali e sono state effettuate in modo continuativo per llintero arco della giornata,
prevedendo la classificazione dei flussi in transiio {leggeri e pesanti).
In corrispondenza delle principali intersezioni viarie, il monitoraggio & stato effettuato perle
ore di punta della mattina e della sera del traffico ordinario e per la fascia di punta
prefigurata del traffico indotto dalia struttura logistica, conispondente in genere alla fascia
oraria del cambio turno degli addetii ai magazzini.
Tutti i dafi vengono restituiti con rappresentazioni grafiche e tabellari.
Le indagini nelle ore di punta sono state svolte fra le 7.00 ¢ le 9.00 (fascia di punta del
mattino), tra le 13.00 e le 15.00 {fascia di punta pomeridiana) e trale 17.00 e le 19.00 (fascig
di punta serale) di' mercoledi’ 8 marzo 20237in cormispondénza delle 2 infersezioni che
garantiscono I'accessibilitd al’area di intervento dalla viabilitd ordinaria e dal sistema
autostradale:

» INTERSEZIONE 1: SP 235 ~ via Vistarino;

o INTERSEZIONE 20 $P'235 - sfrada delia Pieve,

Mentre per quanto attiene le rilevazioni continuative per una settimana, si riportano i dafi
rilevati dalla Provincia di Pavia dal 14 df 20 maggio 2022 in comispondenza della sezione 9
sulla SP235 nell’ abitato di Maghemo al confine con Copiano.
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Figura 20 - Intersezione rilevata

I conteadi di traffico sulle intersezioni sono stati condotti con apparecchiature di
registrazione video della fipologia Scout Miovision dalla cui elaborazione & possibile
determinare i flussi veicolari, la classificazione e I'origine/destinazione dei mezz transitanti
nelle intersezioni.

La strumentazione & costituita da un palo telescopico alla cui sommitd, a circa 6 metri di
altezza, & installata la videocamera di ripresa mentre alla base sono presenti la batteria ed
il dispositivo di configurazione e registrazione. La strumentazione viene affiancata a
pali/sostegni framite appositi dispositivi di aggancio e di sicurezza. L'installazione viene
effettuata a bordo strada e non comporta infralcio per la circolazione.
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Figura 21 - Strumentazione video con palo telescopico

L'area di studio & stata suddivisa in piU sezioni sulle quali sono state effettuate due tipologie
dirilievo:
e il conteggio dei flussi in ingresso/uscita dalla sezione:
e il conteggio dei veicoli in ingresso in una data sezione posto in relazione con gii
itinerari di uscita al fine di ricostruire la matrice O/D degli spostamenti.

In questo modo, & stato possibile individuare il numero di veicoli che effettuano le diverse
manovre di svolta e, al contempo, ricostruire gli itinerari di ingresso/uscita. | dati sono stati
raccolti ad intervalli di 15 minuti, in modo da individuare eventudli situazioni puntuali
anomale.
I flussi veicolari sono stati disaggregati per:

e direzione di marcia:;

o fascia orarig;

e classe veicolare, moto, leggeri e pesanti.

Per la restituzione dei dati numerici rilevati, i flussi sono stati omogeneizzati (tradotti in veicoli
equivalenti) nel seguente modo (i valori relativi ai flussi di fraffico che saranno indicati nei
paragrafi successivi sono espressi in veicoli equivalenti):

e Moto pari a 0.5 veicoli equivalenti

e Autoveicoli pari a 1 veicolo equivalente;

* Mezi pesanti (>3,5t) pari a 2.5 veicoli equivalenti.

La seguente immagine mosira alcuni esempi di veicoli, cosi detti “legger” e altri "pesanti”.

Figura 22 - Esemni di veicoli appartenenti alle classi veicolari “Mota”. “leageri” e “Pesanti”
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| dati rilevati, pertanto, consentono di ricostrulre in maniera esaustiva le condizioni di
deflusso ed i regimi di fraffico veicolare lungo la viabilitd a servizio dell'ambito esaminato
sia nelle relazioni con la viabilitd principale extraurbana e autostraddle, sia con la maglia
locale urbana.,

Per poter analizzare nel dettaglio I'aftudle situazione viabilistica dell’area in esame, si passa
ora alla restituzione dei flussi di traffico attuali, cosi come rilevati mediante I'apposita
campagna di indagine.
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2.3.1 SEZIONE A - SP 235

Per determinare I'andamento dei flussi di fraffico sulla SP235, si riportano di seguito i dati
rilevati dalla Provincia di Pavia sulla SP235, nell’abitato di Maghemo al confine con

Copiano (14-20 maggio 2022).

LOCALTA
POSTAZIONE

DIREZIONE 1
DIREZRONE 2

Google Earth

Figura 23 - Locdlizzazione postazioni rilievi avtomatici

MAGHERNO (PV)
9

55235

EST

OVEST

14-20 maggio 2022
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Figura 24 - Installazione radar

La tabella seguenti riportano il TGM rilevato per i diversi giorni della settimana. Il TGM medio
per i giorni feriali si attesta sui 12.700 veicoli bidirezionali.
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STUDIO VIABILISTICO QUADRO CONOSCITIVO E Di RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

2.3.2 INTERSEZIONE 1: SP235 / via Vistarino

Le sezioni rilevate sono schematizzate nell'immagine seguente.

INT1
SEMAFORO SP235/VIA VISTARINO
COPIANG (PV)

MAR 30/05/2023
07.00-09.00
SERENO

STRADA
VIAVISTARINO
SP235 ovest
VIA DANTE
SP235 est

Figura 25 - Intersezione 1 - sezioni rilevate

Nell'intersezione in esame, il flusso complessivo in ingresso, nelle ore di rilievo, risulta essere
suddiviso come riportato nelle seguenti tabelle.
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